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GSY Forum:

Was darf der Offentliche Verkehr kosten? Wieviel ein Jah-
resticket fur das gesamte Bundesgebiet? 3.600 Euro wie in
der Schweiz? Oder ,nur” 1.095 Euro, wie fiir Osterreich ab
2021 geplant? Dieser Frage ging ein kompetent besetztes Po-
dium bei einem digitalen GSV Forum nach.

Einig waren sich die Diskussionsteilnehmer, dass der Preis
allein nicht entscheidend ist. Um die Autofahrenden zum
Umsteigen auf die Offis zu bringen, muss in die Qualitat der
Offis weiter investiert werden: in die Ausstattung, die Verkur-
zung der Wartezeiten, die Taktung der Fahrplane und auch in
die Verlasslichkeit. Die Konsequenz: Die Finanzierung wird
mehr Mittel erfordern. Auch deshalb, weil die Umsetzung der
,Clean Vehicle Directive” der EU den Offentlichen Verkehr
deutlich verteuern wird. Durch den vermehrten Einsatz batte-
riebetriebener Busse etwa werden wegen der geringeren
Reichweite mehr Fahrzeuge und damit mehr Personal erfor-
derlich, und man braucht eine eigene Lade-Infrastruktur. Die
offentliche Hand wird deshalb nach neuen Finanzierungs-
qguellen Ausschau halten mussen.

Oberosterreichs Infrastruktur-Landesrat Glinther Steinkellner:
,Linz hat mehr Beschaftigte als Einwohner, der Ausbau der
StralBenkapazitat stoRt an Grenzen, also miissen wir den Of-
fentlichen Verkehr ausbauen. Was aber hat dabei Prioritat?
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Der Offentliche Verkehr braucht mehr Geld

Meiner Meinung nach eher eine Entflechtung der Verkehrs-
strome, beispielsweise durch ein gunstiges Ticket auRerhalb
der Stoldzeiten. Dies ware effizienter als das 1-2-3-Ticket!”

Ginter Knotig, Leiter Gesamtverkehrsplanung und OV in
Oberosterreich, verwies auf die hochst unterschiedlichen
Erfordernisse zwischen dicht besiedelten Ballungsgebie-
ten und dem landlichen Raum. Deshalb seien gemeinsame
Ziele und die Kooperation von Gemeinden, Stadten und
dem Land fur den Umsetzungserfolg von Mobilitatsleitbil-
dern wie ,KUMM STEIG UM" fiur die Stadtregion Linz un-
verzichtbar.

Friedemann Brockmeyer (Civity Management Consultants)
berichtete uber die aktuelle Situation in Deutschland. Die
Bundesregierung habe sich extrem ambitionierte Ziele ge-
setzt wie beispietsweise die Verdoppelung der Nachfrage
nach Offis bis 2030 und auch die Finanzierungsbereitschaft
dazu erklart, in der Praxis droht allerdings eine strukturelle
Unterfinanzierung. Bei der Nutzerfinanzierung sei die Grenze
bereits erreicht. Dazu kommt aktuell die Coronakrise, die zu
Einnahmenausfallen im OV von 10 bis 35 Milliarden Euro bis
2030 fuhren wird. Brockmeyer: ,Ich sehe im Moment sogar

den Status quo, die Erhaltung des Bestandsangebots, ge-
fahrdet!”
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In der Schweiz hat die Nutzung des OV nach dem Sommer
nach dem coronabedingten Einbruch wieder zugenommen.

Ueli Stiickelberger, Direktor des Schweizer Verbandes Offent-
licher Verkehr: ,Wir sind ein Land von Abonnenten”. Rund
eine halbe Million Schweizer haben ein Generalabo (Jahres-
karte) fir 3.600 Euro, 2,5 Millionen ein Halbtaxabo um 150
Euro, mit dem man zum halben Preis fahrt. ,Wir setzen be-
wusst nicht auf Billig-OV*”, viele Abonnenten nutzen, be-
triebswirtschaftlich gesehen, das Generalabo gar nicht aus,
wissen aber den Komfort zu schatzen. Einzusteigen, ohne
nachdenken zu miissen. Die Finanzierung erfolgt je zur Halfte
durch die Nutzer und die Steuerzahler.

Herbert Kasser, Generalsekretar im BMK, betonte vor allem
die seit Jahren hohen Investitionen Osterreichs in den Offent-
lichen Verkehr. , Wir investieren in den nachsten sechs Jahren
17.5 Milliarden Euro. Das ist in Osterreich in etwa das Dreifa-
che, was wir auf der StraBe investieren. Die Prioritat des Of-
fentlichen Verkehrs ist unbestritten. Da stehen alle politischen
Krafte des Landes dahinter!”. Dennoch wolle man das OV-An-
gebot in den kommenden Jahren nochmals um 50 Prozent
steigern und aus Bundessicht auch finanzieren, also von 800
Millionen Euro auf 1,2 Milliarden Euro in der nachsten Ver-
kehrsdiensteperiode erhohen. Zum 1-2-3-Ticket verwies Kas-
ser auf das Regierungsprogramm. , Die Stufe 3, die uns rund
150 Millionen Euro pro Jahr kosten wird, kommt 2021, eventu-
ell schaffen wir aber auch noch eine weitere Stufe. Es gibt der-
zeit Ruckenwind fur den OV, den sollten wir nutzen.”

Alexandra Reinagl, Geschaftsfihrung der Wiener Linien, ap-
pellierte, nicht immer nur Uber den Ticketpreis zu reden.
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Das 365-Euro Jahresticket war gut flirs Marketing, hat aber
kaum Neukunden gebracht, es kam vor allem zu Umschich-
tungen.” Dabei sei nicht der Preis, sondern das Angebot das
Wichtigste. Ein Erfolg wurde das Ticket durch die gleichzeiti-
ge Angebotsverbesserung: ,Wenn das Angebot stimmt, sind
Fahrgaste auch bereit, einen angemessenen Preis zu bezah-
len.” AuBRerdem werde es ohne bewusste Erschwernisse fur
den Individualverkehr auf Dauer nicht gehen.

Ublicherweise hatten Verkehrsverbiinde komplizierte Ta-
rifsysteme, die dem Umstieg auf den OV im Wege stehen,
diagnostizierte Allegra Frommer, Geschaftsflhrerin des Salz-
burger Verkehrsverbundes. Dieses Hindernis habe man im
Land Salzburg, wo es durchaus einen Nachholbedarf beim
OV-Ausbau gegeben hat, mit einer Salzburger Variante des
1-2-3-Tickets aus dem Weg geraumt und damit auch Neukun-
den Uberzeugen konnen. Speziell im Tourismusland Salzburg
sei auch wichtig, beim Ticketsystem und bei den Fahrplanen
die unterschiedlichen Anforderungen von Urlaubsgasten
und Wohnbevolkerung zu berucksichtigen.

Mario Rohracher, Generalsekretar der GSV, halt abschlie-
Rend fest, dass preisliche Vergunstigungen keinesfalls not-
wendige Infrastruktur-Investitionen in den Offentlichen Ver-
kehr gefahrden dirfen. Bei Erbringen einer hochwertigen
und zuverlassigen Dienstleistung, gerade auch auf dem
Land, diirften die OV-Kunden bereit sein, einen angemesse-
nen Mehrpreis zu bezahlen — die Schweiz ist dafur ein gutes
Beispiel.
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